Manuale di Manutenzione

OPERE STRADALI

Rappresentanc l'insieme delle unita tecnologiche e di tutti gli elementi tecnici di infrastrutture legate alla viabilita stradale e al movimento veicolare e
pedonale.

Unita Tecnologiche:

201.01 Strade

2 01.02 Aree pedonali e marciapiedi

2 01.03 Segnaletica stradale verticale

?01.04 Segnaletica stradale orizzontale
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Strade

Le strade rappresentano parte delle infrastrutture della viabilitd che permettono il movimento o la sosta veicolare ¢ il movimento
pedonale. La classificazione e la distinzione delle strade viene fatta in base alla loro natura ed alle loro caratteristiche:

- autostrade;

- strade extraurbane principali;

- strade extraurbane secondarie;

- strade urbane di scorrimento;

- strade urbane di quartiere;

- strade locali.

Da un punto di vista delle caratteristiche degli elementi della sezione stradale si possono individuare: la carreggiata, la banchina, il
margine centrale, i cigli, le cunette, le scarpate e le piazzole di sosta. Le strade e tutti gli elementi che ne fanno parte varnno
manutenuti periodicamente non solo per assicurare la normale circolazione di veicoli e pedoni ma soprattutto nel rispetto delle
norme sulla sicurezza e la prevenzione di infortuni a mezzi e persone.

REQUISITI E PRESTAZIONI (UT)

01.01.ROI Accessibilita

Le strade, le aree a sosta e gli altri elementi della viabilith devono essere dimensionati ed organizzati in modo da essere
raggiungibile e praticabile, garantire inoltre la sicurezza ¢ l'accessibilita durante la circolazione da parte dell'utenza.

Prestazioni:

Le strade, le aree a sosta e gli altri elementi della viabilith devono assicurare la normale circolazione di veicoli e pedoni ma
soprattutto essere conformi alle norme sulla sicurezza e alla prevenzione di infortuni a mezzi e persone.
I tipi di strade possono essere distinti in:

- A (Autostrade extraurbane) con intervallo di velocita (kivh) 90 < Vp <= 140,

- A (Autostrade urbane) con intervallo di velocita (km/h) 80 < Vp <= 140;

- B (Strade extraurbane principali) con intervallo di velocitd (ki/h) 70 < Vp <=120;

- C (Strade extraurbane secondarie) con intervallo di velocitd (km/h) 60 < Vp <=100;

- D (Strade wrbane di scorrimento) con intervallo di velocitd (kmv'h) 50 < Vp <=80;

- E (Strade wrbane di quartiere) con intervallo di velocita (knmi/h)y 40 < Vp <= 60;

- F (Strade locali extraurbane) con intervallo di velocita (km/h) 40 < Vp <=100;

- F (Strade locali urbane) con intervallo di velocita (ki'h) 25 < Vp <=60.

Livello minimo della prestazione:
Caratteristiche geometriche delle strade:

- Carreggiata: larghezza minima pari ai 3,50 m; deve essere dotata di sovrastruttura estesa per una larghezza di 0,30 m da entrambi i
lati della carreggiata;

- Striscia di delimitazione verso la banchina: deve avere larghezza pari a 0,12 m nelle strade di tipo F, deve avere larghezza pari a
0,15 m nelle strade di tipo C,D,E; deve avere larghezza pari a 0,25 m nelle strade di tipo A,B; la striscia di separazione tra una
corsia di marcia e una eventuale corsia supplementare per veicoli lenti deve avere larghezza => a 0,20 m;

- Banchina: deve avere una larghezza minima pari a: 2,50 m nelle strade di tipo A;1,75 m nelle strade di tipo B; 1,50 nelle strade di
tipo C; 1,00 m nelle strade di tipo D e F (extraurbane); 0,50 m nelle strade di tipo E e F (Urbane);

- Cigli o arginelli in rilevato: harmo profondita >= 0,75 m nelle strade di tipo A, D, C, D e >= 0,50 m per le strade ditipo E e F;

- Cunette: devono avere una larghezza >= 0,80 1

- Piazzole di soste: le strade di tipo B, C, e F extrauwrbane devono essere dotate di piazzole di sosta con dimensioni minime:
larghezza 3,00 m; lunghezza 20,00 m + 25,00 m + 20,00 1m;

- Pendenza longitudinale: nelle strade di tipo A (Urbane), B e D = 6%, nelle strade di tipo C= 7%,; nelle strade di tipo E = §%; nelle
strade di tipo F = 10%,; nelle strade di tipo A (extraurbane) = 5%;

- Pendenza trasversale: nei rettifili 2,5 %; nelle curve compresa fra 3,5% e 7%.

Caratteristiche geometriche minime della sezione stradale (BOLL. UFF. CNR N.60 DEL 26.4.1978)
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- Strade primarie Tipo di carreggiate: a senso unico separate da spartitraffico Larghezza corsie: 3,50 m N. corsie per senso di
marcia: 2 o pitt Larghezza minima spartitraffico centrale: 1,60 m con barriere Larghezza corsia di emergenza: 3,00 m Larghezza
banchine: - Larghezza minima marciapiedi: - Larghezza minima fasce di pertinenza: 20 m

- Strade di scorrimento Tipo di carreggiate: Separate ovunque possibile Larghezza corsie: 3,25 m N. corsie per senso di marcia: 2 o
pit Larghezza minima spattitraffico centrale: 1,10 m con barriere Larghezza corsia di emergenza: - Larghezza banchine: 1,00 m
Larghezza minima marciapiedi: 3,00 m Larghezza minima fasce di pertinenza: 15 m

- Strade di quartiere Tipo di carreggiate: a unica carreggiata in doppio senso Larghezza corsie: 3,00 m N. corsie per senso di marcia:
1 o pit con cordolo sagomato o segnaletica Larghezza minima spartittaffico centrale: 0,50 m Larghezza corsia di emergenza: -
Larghezza banchine: 0,50 m Larghezza minima marciapiedi: 4,00 m Larghezza minima fasce di pertinenza: 12m

- Strade locali Tipo di carreggiate: a unica carreggiata in doppio senso Larghezza corsie: 2,75 m N. corsie per senso di marcia: 1 o
pit Larghezza minima spartittaffico centrale: - Larghezza corsia di emergenza: - Larghezza banchine: 0,50 m Larghezza minima
marciapiedi: 3,00 m Larghezza minima fasce di pertinenza: 3,00

Riferimenti normativi:

Legge 9.1.1989, n. 13; Legge 24.11.2006, n. 286; Legge 27.12.2006, n. 296; Legge 2.4.2007, n. 40; D.Lgs. 3.4.2006, n. 152; D.Lgs.
30.4.1992, n. 285; D.Lgs. 10.9.1993, n. 360; DP.R. 24 5. 1988, n. 236; DP.R. 16.12.1992 n. 495; D.P.R. 6.6.2001, n. 380; D.M.
Lavori Pubblici 2.4.1968, n. 1444; D.M. Lavori Pubblici 11.4.1968, n. 1404; D.M. Lavori Pubblici 14.6.1989, n. 236; D.M.
Infrastrutture e Trasporti 14.1.2008; D.M. Infrastruttare e Trasporti 5.11.2001; C.M. Infrastrutture ¢ Trasporti 2.2.2009, n. 617,
C.M. Lavori Pubblici 8.8.1986, n. 2575; C.M. Infrastrutture e Trasporti 29.5.2002, n. 401; Direttiva M.I.T. 25.8.2004; UNI EN
13242; UNI EN 132853; UNI EN ISO 14688-1; CNR UNI 10007; Bollettino Ufficiale CNR 26.4.1978, n. 60; Bollettino Ufficiale
CNR 28.7.1980, n. 78; Bollettino Ufficiale CNR 15.4.1983, n. 90.

L'Unita Tecnologica é composta dai seguenti Elementi Manutenibili:

201.01.01 Cunette

201.01.02 Pavimentazione stradale in bitumi
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Cunctte

Unita Tecnologica: 01.01
Strade

La cunetta & un manufatto destinato allo smaltimento delle acque mieteoriche o di drenaggio, realizzato longitudinalmente od anche
trasversalmente all'andamento della strada.

ANOMALIE RISCONTRABILI

01.01.01.A01 Difetti di pendenza
01.01.01.402 Mancanza deflusso acque meteoriche
01.01.01.403 Presenza di vegetazione

01.01.01.404 Rottura

CONTROLLI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.01.01.C0I Controllo generale

Cadenza: ogni 3 mesi

Tipologia: Controllo
Controllo visivo dello stato e verifica dell'assenza di depositi e fogliame atti ad impedire il normale deflusso delle acque meteoriche.

Risorse necessarie

unitd
PREZZO PREZZ0O
Nr DESCRIZIONE di Quantita
misura UNITARIO TOTALE
1 |operaio specializzato ora 5,00 39,21 196,05
Importo Totale 196,05

MANUTENZIONI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.01.01.101 Ripristino

Cadenza: quande occorre

Ripristino delle cunette mediante pulizia ed asportazione di detriti, depositi e fogliame. Integrazione di parti degradate e/o mancanti.
Trattamenti di protezione (anticorrosivi, ecc.) a secondo dei materiali d'impiego.

Ditte specializzate: Specializzati vari.

Risorse necessarie
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unitd
Nr DESCRIZIONE di Quantita FREEZ0 EREZZ0
misura UNITARIO TOTALE
1 |operaio qualificato ora 5,00 36,60 183,00
Importo Totale 183,00

Pavimentazione stradale in bitumi

Unita Tecnologica: 01.01
Strade

Si tratta di pavimentazioni stradali realizzate con bitumi per applicazioni stradali ottenuti dai processi di raffinazione, lavorazione
del petrolio greggio. In generale 1 bitumi per le applicazioni stradali vengono suddivisi in insiemi di classi caratterizzate dai valori
delle penetrazioni noniinali e dai valori delle viscositd dinamiche. Tali parametri variano a secondo del paese di utilizzazione.

REQUISITI E PRESTAZIONI (EM)

01.01.02.R0I Accettabilita della classe

Classe di Requisiti: Controllabilita tecnologica

Cilasse di Esigenza: Controllabiliti
I bitumi stradali dovranno possedere caratteristiche tecnologiche in base alle proprie classi di appartenenza.

Prestazioni:
I bitumi stradali dovranno rispettare le specifiche prestazionali secondo la norma UNIT EN 12591,

Livello minimo della prestazione:

I rivestimenti unitamente alle pareti dovranno resistere all'azione di urti sulla faccia esterna ed interna, prodotti secondo le modalita
riportate di seguito che corrispondono a quelle previste dalla norma UNI 9269 P:

[ livelli prestazionali delle classi di bitume maggiormente impiegato in Italia dovranno avere le seguenti caratteristiche:

- Valore della penetrazione [x 0,1 mm] Metodo di Prova: UNI EN 1426 Classe 35/30: 33-50; Classe 30/70: 50-70; Classe 70/100:
70-100; Classe 160/220: 160-220.

- Punto di rammollimento [°C] Metodo di Prova: UNI EN 1427 Classe 35/50: 50-58; Classe 50/70: 46-54; Classe 70/100: 43-51;
Classe 160/220: 35-43.

- Punto di rottura fraass - valore massimo [*C] Metodo di Prova: UNI EN 12593 Classe 35/50: -5; Classe 50/70: -8; Classe 70/100: -
10; Classe 160/220: -15.

- Punto di inflammabilita’ - valore minimo [°C] Metodo di Prova: UNI EN ISO 2592 Classe 35/50: 240; Classe 50/70: 230; Classe
70/100: 230; Classe 160/220: 220.

- Solubilita' - valore minimo [%] Metodo di Prova: UNI EN 12592 Classe 35/50: 99; Classe 50/70: 99; Classe 70/100: 99; Classe
160/220: 99,

- Resistenza all'indurimento Metodo di Prova: UNI EN 12607-1 Classe 33/50: 0,3, Classe 50/70: 0,5; Classe 70/100: 0,8; Classe
160/220: 1.

- Penetrazione dopo l'indurimento - valore minimo [%] Metodo di Prova: UNI EN 1426 Classe 35/50: 53; Classe 50/70: 50; Classe
70/100: 46; Classe 160/220: 37.
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- Rammollimento dopo indurimento - valore minimo Metodo di Prova: UNI EN 1427 Classe 35/50: 32; Classe 50/70: 48; Classe
70/100: 45; Classe 160/220: 37.
- Variazione del rammollimento - valore massimo Metodo di Prova: UNI EN 1427 Classe 35/50: 11; Classe 30/70: 11; Classe
70/100: 11; Classe 160/220: 12.

Riferimenti normativi:
UNI EN IS0 2592; UUNI EN 12591; UNI EN 1425; UNI EN 1426; UNI EN 1427; UNI EN 12392; UNI EN 12593; UNI EN 12607-
1; UNI 11298; UNI EN 12697-1/2/5/6/12/24.

ANOMALIE RISCONTRABILI

01.01.62.401 Buche
01.01.02.402 Difetti di pendenza
01.01.62.403 Distacco
01.01.02.404 Fessurazioni
01.01.02.405 Sollevamento

01.01.02.406 Usura manto stradale

CONTROLLI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.01.02.C01 Controllo manto stradale

Cadenza: ogni 3 mesi

Tipologia: Controllo

Controllo dello stato generale. Verifica dell'assenza di eventuali anomalie della pavimentazione (buche, cedimenti, sollevamenti,
difetti di pendenza, fessurazioni, ecc.).

Risorse necessarie

unitd
PREZZO PREZZ0O
Nr DESCRIZIONE di Quantita
P UNITARIO TOTALE
1 |operaio specializzato ora 1,00 39,21 39,21
Importo Totale 39,21

MANUTENZIONI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.01.02.101 Ripristino manto stradale

Cadenza: gquando occorre

Rimmovo del manto stradale con rifacimento parziale o totale della zona degradata e/o usurata. Demolizione ed asportazione del
vecchio manto, pulizia e ripristino degli strati di fondo, pulizia ¢ posa del nuovo manto con l'impiego di bitumi stradali a caldo.
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Ditte specializzate: Specializzati vari.

Risorse necessarie

Nr DESCRIZIONE wélita Quantita FREEZ0 EREZZ0
misura UNITARIO TOTALE
1 |operaio qualificato ora 10,00 36,60 366,00
2 |bitume a caldo mc 1,00 120,00 120,00
Importo Totale 486,00
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Arce pedonali € marciapiedi

Le aree pedonali insieme ai marciapiedi costituiscono quei percorsi pedonali che possono essere adiacenti alle strade veicolari
oppure autonomi rispetto alla rete viaria. Bssi vengono previsti per raccordare funzioni tra loro correlate (residenze, scuole,
attrezzatare di interesse comune, ecc.).

REQUISITI E PRESTAZIONI (UT)

01.02.RO1 Accessibilita

Le aree pedonali ed i marciapiedi devono essere dimensionati ed organizzati in modo da essere raggiungibili e praticabili, garantire
inoltre la sicurezza e l'accessibilith durante la circolazione da parte dell'utenza.

Prestazioni:

Le aree pedonali ed i marciapiedi devono assicurare la normale circolazione dei pedoni ma soprattutto essere conformi alle norme
sulla sicurezza e alla prevenzione di infortuni a mezzi e persone.

Livello minimo della prestazione:

Si prevedono, in funzione dei diversi tipi di strade, le seguenti larghezze minime:
- nelle strade primarie: 0,75 m; 1 m in galleria;

- nelle strade di scorrimento: 3 m; 1,50 m nei fratti in viadotto,

- nelle strade di quartiere:

- nelle strade locali: 3 m;

4 m; 1,50 m nei tratti in viadotto; 3 m nelle zone turistiche e commerciali;
1,50 m nelle zone con minima densita residenziale.

Fabbisogno di spazio per percorsi pedonali in aree residenziali:

- Tipologia del passaggio

- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:
- Tipologia del passaggio:

. 1 persona; Larghezza (cm): 60; Note: -;

2 persone; Larghezza (cm): 90; Note: passaggio con difficoltd;

2 persone; Larghezza (cm): 120; Note: passaggio agevole,

3 persone; Larghezza (cm): 187; Note: passaggio agevole,

1 persona con doppio bagaglio; Larghezza (cm): 100; Note: -;

2 persone con doppio bagaglio; Larghezza (cm): 212,5; Note: -;

2 persone con ombrello aperto; Larghezza (cm): 237,5; Note: -;

carrozzina, Larghezza (cm): 80; Note: -;

1 carrozzina e 1 bambino; Larghezza (cm): 115; Note: con bambino al fianco;

2 carrozzine o 2 sedie a rotelle; Larghezza (cm): 170; Note: passaggio agevole;

2 persone con delimitazioni laterali; Larghezza (cm): 220; Note: passaggio con difficolté;
2 persone con delimitazioni laterali; Larghezza (cm): 260; Note: passaggio agevole.

Le larghezze minime vanno misurate al netto di eventuali aree erbose o alberate, di aree occupate da cabine telefoniche, chioschi o
edicole, ecc.. I marciapiedi prospicienti su carreggiate sottostanti devono essere murniti di parapetto e/o rete di protezione di altezza

minima di 2,00 m.

Gli attraversamenti pedonali sono regolamentati secondo la disciplina degli attraversamenti (CNR N. 60 DEL 26.04.1978):

- Strade primarie Tipo di
- Strade di scorrimento
ubicazione e distanza: all

attraversamento pedonale: a livelli sfalsati Attraversamenti pedonali - ubicazione e distanza: -
Tipo di attraversamento pedonale: sfalsati o eventualmente semaforizzati Attraversamenti pedonali -
‘incrocio

- Strade di quartiere Tipo di attraversamento pedonale: semaforizzati o eventualmente zebrati Attraversamenti pedonali - ubicazione

e distanza: all’incrocio

- Strade locali Tipo di attraversamento pedonale: zebrati
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Attraversamenti pedonali - ubicazione e distanza: 100 m

Negli attraversamenti il raccordo fra marciapiede e strada va realizzato con scivoli per permettere il passaggio di carrozzine.l
marciapiedi devono poter essere agevolmente usati dai portatori di handicap.

In corrispondenza di fermate di autobus adiacenti a carreggiate, 1 marciapiedi devono avere conformazione idonee alla forma delle
piazzole e delle aree di attesa dell'autobus senza costituire infralcio al traffico standard veicolare e pedonale:

- Lato delle corsie di traffico promiscuo Lunghezza totale (m): 36 Lunghezza della parte centrale (in): 16* Profondita (m): 3,0

- Lato delle corsie riservate al mezzo pubblico Lunghezza totale (m): 56 Lunghezza della parte centrale (m): 26** Profonditd (1u):
3,0

- Lato delle corsie riservate al mezzo pubblico con alta frequenza veicolare Lunghezza totale (m): 45 Lunghezza della parte centrale
(m): 3,0 Profondita (m): 3,0

* fermata per 1 autobus

** fermata per 2 autobus

Riferimenti normativi:

Legge 9.1.1989, n. 13; Legge 24.11.2006, n. 286; Legge 27.12.2006, n. 296; Legge 2.4.2007, n. 40; D.Lgs. 30.4.1992, n. 285,
D.Lgs. 10.9.1993, n. 360; D.Lgs. 3.4.2006, n. 152; D.P.R. 24.5.198%, n. 236; D.P.R. 16.12.1992, n. 495; D.P.R. 6.6.2001, n. 380;
D.M. Lavori Pubblici 2.4.1968, rn. 1444; D.M. Lavori Pubblici 11.4.1968, n. 1404; D.M. Lavori Pubblici 14.6.1989, n. 236; D.M.
Infrastrutture e Trasporti 14.1.2008; C.M. Infrastrutture e Trasporti 2.2.2009, n. 617; C.M. Lavori Pubblici 8.8.1986, n. 25375; C.M.
Infrastrutture e Trasporti 29.5.2002, n. 401; Direttiva M.LT. 25.8.2004; UNI EN 13242; UNI EN 13285; UNI EN [SO 14688-1;
CNR UNI 10007; Bollettino Ufficiale CNR 26.4.1978, n. 60; Bollettino Ufficiale CNR 28.7.1980, n. 78; Bollettino Ufficiale CNR
15.4.1983, n. 90.

L'Unita Tecnologica é composta dai seguenti Elementi Manutenibili:

2 01.02.01 Chiusini e pozzetti
201.02.02 Cordoli e bordure

201.02.03 Pavimentazione pedonale in masselli prefabbricati in cls

Pagina 11



Manuale di Manutenzione

Scgnalctica stradale verticale

I segnali verticali si dividono nelle seguenti categorie: segnali di pericolo; segnali di prescrizione; segnali di indicazione; inoltre il
formato e le dimensioni dei segnali vengono disciplinati dalle norme previste dal nuovo codice della strada. Le caratteristiche dei
sostegni e dei supporti e materiali usati per la segnaletica dovranno essere preferibilmente di metallo. Inoltre, per le sezioni
circolari, devono essere muniti di dispositivo mamovibile antirotazione del segnale rispetto al sostegno e del sostegno rispetto al
terreno. I sostegni, i supporti dei segnali stradali devono essere protetti contro la corrosione. La sezione dei sostegni deve inoltre
garantire la stabilitd del segnale da eventuali sollecitazioni di origine ambientale (vento, urti, ecc.).

REQUISITI E PRESTAZIONI (UT)

01.03.R01 Percettibilita

I segnali dovranno essere dimensionati e posizionati in modo da essere visibili dagli utenti della strada.

Prestazioni:

Le prestazioni della segnaletica verticale, relativamente al requisito di percettibilitd, sono strettamente legate allo spazio di
avvistamento “d”, alla velocita degli autoveicoli “V” e ad altri parametri dimensionali (altezze, distanza dal ciglio stradale, ecc.).

Livello minimo della prestazione:

Posizionamento dei segnali di indicazione in funzione delle velocita:

- Velocitd (km/h): 50 - Spazio di avvistamento (m): 100;

- Velocitd (km/h): 70 - Spazio di avvistamento (m): 140;

- Velocitd (knmvh): 90 - Spazio di avvistamento (m): 170;

- Velocitd (km/h): 110 - Spazio di avvistamento (m): 200;

- Velocitd (km/h): 130 - Spazio di avvistamento (m): 150.

Posizionamento dei segnali di indicazione in funzione delle velocitd (Intersezioni con corsia di decelerazione)

- Velocitd (knvh): 90 - Spazio di avvistamento (m): 30;

- Velocitd (km/h): 110 - Spazio di avvistamento (m): 40;

- Velocitd (kmi'h): 130 - Spazio di avvistamento (m): 50.

Posizionamento dei segnali di indicazione in funzione delle velocitd (Intersezioni senza corsia di decelerazione)

- Velocitd (knvh): 50 - Spazio di avvistamento (m): 60;

- Velocitd (knvh): 70 - Spazio di avvistamento (m): 80;

- Velocita (km/h): 90 - Spazio di avvistamento (m): 100;

- Velocitd (km/h): 110 - Spazio di avvistamento (m): 130.

[ segnali da ubicare lateralmente alla sede stradale devono essere posizionati a distanza < 30 cm e non > 100 cm dal ciglio del
marciapiede e/o della banchina.

I paletti di sostegno dei segnali devono essere posizionati a distanza non inferiore a 50 cm dal ciglio del marciapiede efo della
banchina.

I segnali da ubicare lateralmente alla sede stradale devono avere un'altezza minima di 60 cm e massima di 220 cim.
I segnali da ubicare lungo le strade non devono essere posizionati ad altezze =450 cii.

I segnali da ubicare lungo i marciapiedi devono essere posizionati ad altezza minima di 220 cm.

I segnali posizionati al di sopra della carreggiata devono avere un'altezza minima di 310 cim.

Riferimenti normativi:

Legge 7.12.1999, n. 472; Legge 24.11.2006, n. 286, Legge 27.12.2006, n. 296, Legge 2.4.2007, n. 40; D.Lgs. 30.4.1992, n. 285,
DP.R 16.12.1992, n. 495; D.M. Lavori Pubblici 31.3.1995, n. 1584; D.M. Lavori Pubblici 23.8.1990; CEI EN 12966-1/2/3.

01.03.R02 Rinfrangenza
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I segnali dovranno avere caratteristiche di rifrangenza.

Prestazioni:

Tutti i segnali dovranno essere in esecuzione rifrangente ed avere caratteristiche colorimetriche, fotometriche ¢ tecnologiche
secondo parametri stabiliti secondo il Nuovo Codice della Strada.

Livello minimo della prestazione:

I segnali potranno essere realizzati mediante applicazione di pellicole retroriflettenti con le seguenti classi di riferimento: -classe 1
(con normale risposta luminosa di durata minima di 7 anni); -classe 2 (ad alta risposta luminosa di durata minima di 10 anni).
Riferimenti normativi:

Legge 7.12.1999, n. 472; Legge 24.11.2006, n. 286, Legge 27.12.2006, n. 296, Legge 2.4.2007, n. 40; D.Lgs. 30.4.1992, n. 285,
DP.R 16.12.1992, n. 495, D.M. Lavori Pubblici 31.3.1993, n. 1584; D.M. Lavori Pubblici 23.8.1990; UNI 11122; UNI CEI EN
12666-1/2/3, UNI EN 12899-1/2/3/4/5; UNI EN 13422,

L'Unita Tecnologica ¢ composta dai seguenti Elementi Manutenibili:

2 01.03.01 Cartelli segnaletici

2 01.03.02 Sostegni, supporti e accessori varl
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Cartell1 segnaletici

Unita Tecnologica: 01.03
Segnaletica stradale verticale

Si tratta di elementi realizzati generalmente in scatolari di lamiera in alluminio e/o acciaio di spessori variabili tra 1,0 - 2,5 mm
verniciati a forno mediante speciali polveri di poliestere opportunamente preparati a grezzo attraverso le operazioni di sgrassaggio,
lavaggio, fosfatazione, passivazione e asciugatura ed infine mediante operazione di primer per alluminio a mano. Essi sono costituiti
da sagome aventi forme geometriche, colori, simbologia grafica e testo con caratteristiche tecniche diverse a secondo del significato
del messaggio trasmesso. In genere 1 segnali sono prodotti mediante 1'applicazione di pellicole rifrangenti di classi diverse.

ANOMALIE RISCONTRABILI

01.03.01. 401 Alterazione Cromatica

01.03.01.402 Corrosione

01.03.01.403 Usura

CONTROLLI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.03.01.C0I Controllo generale

Cadenza: ogni 3 mesi

Tipologia: Controllo

Controllare 1'assenza di eventuali anomalie. Controllare 1'aspetto cromatico ed in particolare la consistenza dei colori corrispondenti
alle diverse simbologie. Controllare l'efficienza della segnaletica ed in particolare la visibilitd in condizioni diverse (diurne, notturne,

con luce artificiale, con nebbia, ecc.). Controllare la disposizione dei segnali in funzione della logica e disciplina di circolazione
dell'utenza anche in funzione dei piani di traffico stradale.

Risorse necessarie

uniti
Nr DESCRIZIONE di Quantitd ERESZ0 BREZZ0
misura UNITARIO TOTALE
1 | Operaio specializzato ora 1,00 39,20 39,20
Importo Totale 39,20

MANUTENZIONI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.03.01.101 Ripristino elementi

Cadenza: guando occorre

Ripristino e/o sostituzione degli elementi usurati della segnaletica con elementi analoghi cosi come previsto dal nuovo codice della
strada. Rimozione del cartello segnaletico e riposizionamento del nuovo segnale e verifica dell'integrazione nel sistema della
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segnaletica stradale di zona.

Ditte specializzate: Specializzati vari.

Risorse necessarie

unita
Nr DESCRIZIONE di Quantita FRECZ0 FREZZ0
isura UNITARIO TOTALE
1 |operaio qualificato ora 5,00 36,60 183,00
2 |segnale stradali cad 2,00 20,00 40,00
Importo Totale 223,00

Sostegni, supportl ¢ accessort vari

Unita Tecnologica: 01.03
Segnaletica stradale verticale

Si tratta di elementi accessori alla segnaletica verticale utilizzati per il sostegno e/o il supporto degli stessi. Si possono riassumere in:
staffe (per il fissaggio di elementi), pali (tubolari in ferro zincato di diametro e altezza diversa per il sostegno della segnaletica),
collari (semiplici, doppi, ecc., per l'applicazione a palo dei cartelli segnaletici), piastre (per l'applicazione di con staffe, a muro, ecc.),
bulloni (per il serraggio degli elementi), sostegni mobili e fissi (basi per il sostegno degli elementi) e basi di fondazione. Essi devono
essere realizzati con materiali di prima scelta e opportunamente dimensionati.

ANOMALIE RISCONTRABILI

01.03.02. 401 Instabilita dei supporti

01.03.02.402 Mancanza

CONTROLLI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.03.02.C0I Controllo generale

Cadenza: ogni 6 mesi
Tipologia: Controllo

Controllare 1'assenza di eventuali anomalie. In particolare verificare la corretta stabilita dei supporti a cartelli e/o pamnelli segnaletici.

Risorse necessarie

unita
Nr DESCRIZIONE di Quantita PREZZO PREZZO
misura UNITARIO TOTALE
1 |operaio specializzato ora 1,00 39,21 39,21
Importo Totale 39,21
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MANUTENZIONI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.03.02.101 Ripristino stabilita

Cadenza: guando occorre

Ripristino delle condizioni di stabilith, mediante ['utilizzo di adeguata attrezzatura, provvedendo al serraggio degli elementi accessori
¢/o alla loro integrazione con altri di analoghe caratteristiche. Gli interventi vanno considerati anche in occasione di eventi travmatici
esterni (urti, atti di vandalismo, ecc.).

Ditte specializzate: Specializzati vari.

Risorse necessarie

unita
PREZZC PREZZ0
Nr DESCRIZIONE di Quantita
isura UNITARIO TOTALE
1 |operaio qualificato ora 1,00 36,60 36,60
Importo Totale 36,00
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Scgnalctica stradale orizzontale

Si tratta di segnali orizzontali tracciati sulla strada per regolare la circolazione degli autoveicoli e per guidare gli utenti fornendogli
prescrizioni ed indicazioni per particolari comportamenti da seguire. Possono essere realizzati in diversi materiali: pitture, materie
termoplastiche con applicazione a freddo, materiale termoplastico con applicazione a caldo, materie plastiche a freddo, materiali da
postspruzzare, microsfere di vetro da premiscelare, inserti stradali e materiali preformati. Per consentire una maggiore visibilitd
notturna della segnaletica orizzontale possono essere inserite in essa delle particelle sferiche di vetro trasparente (microsfere di
vetro) che sfruttano la retroriflessione dei raggi incidenti provenienti dai proiettori dei veicoli. Inoltre per conferire proprietd
antiderapanti alla segnaletica stradale possono essere inseriti dei granuli duri di origine naturale o artificiale (granuli antiderapanti).
La segnaletica orizzontale pud essere costituita da: strisce longitadinali, strisce trasversali, attraversamenti pedonali o ciclabili,
frecce direzionali, iscrizioni e simboli, strisce di delimitazione degli stalli di sosta o per la sosta riservata, isole di traffico o di
presegnalamento di ostacoli entro la carreggiata, strisce di delimitazione della fermata dei veicoli in servizio di trasporto pubblico di
linea e altri segnali stabiliti dal regolamento. La segnaletica stradale deve essere conformi alle norme vigenti nonché al Nuovo
Codice della Strada.

REQUISITI E PRESTAZIONI (UT)

01.04.R0OI Colore

Rappresenta la consistenza della cromaticitd che la segnaletica orizzontale deve possedere in condizioni normali.

Prestazioni:

I requisiti specificati riguardano principalmente le prestazioni della segnaletica orizzontale durante la sua durata di vita funzionale. 1
requisiti sono espressi attraverso diversi parametri che rappresentano diversi aspetti prestazionali della segnaletica orizzontale e, per
diversi aspetti prestazionali della segnaletica orizzontale.

Livello minimo della prestazione:

Il fattore di luminanza Beta deve essere conforme alla tabella 5 per quanto riguarda la segnaletica orizzontale asciutta. Le coordinate
di cromaticitd x, y per segnaletica orizzontale asciutta devono trovarsi all'interno delle regioni definite dai vertici fomiti nella tabella
6 della UNI EN 1436

Tabella 5 (Classi del fattore di luminanza beta per segnaletica orizzontale asciutta)

Colore del segnale orizzontale: BIANCO Tipo di manto stradale: ASFALTO;

- Classe: BO - Fattore minimo di luminanza Beta: Nessun requisito;

- Classe: B2 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,30,

- Classe: B3 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,40,

- Classe: B4 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,50,

- Classe: B3 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,60; Tipo di manto stradale: CEMENTO;

- Classe: BO - Fattore minimo di luminanza Beta: Nessun requisito;

- Classe: B3 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,40,

- Classe: B4 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,50,

- Classe: B3 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,60,

Colore del segnale orizzontale: GIALLO

- Classe: BO - Fattore minimo di luminanza Beta: Nessun requisito;

- Classe: B1 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,20,

- Classe: B2 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,30,

- Classe: B3 - Fattore minimo di luminanza Beta: Beta >= 0,40,

Note: La classe B0 si applica quando la visibilitd di giorno si ottiene attraverso il valore del coefficiente di luminanza in condizioni
di illuminazione diffusa Qd.
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Tabella 6 (Vertici delle regioni di cromaticitd per segnaletica orizzontale bianca e gialla)
Segnaletica orizzontale: BIANCA

- Vertice 1: X=0,355 - Y=0,355,

- Vertice 2: X=0,305 - Y=0,305,

- Vertice 3: X=0,285 - Y=0,325,

- Vertice 4: X=0,335 - Y=0,375; Segnaletica orizzontale: GIALLA (CLASSE Y1)

- Vertice 1: X=0,443 - Y=0,399,

- Vertice 2: X=0,345 - Y=0,455,

- Vertice 3: X=0,465 - Y=0,335,

- Vertice 4: X=0,389 - Y=0,431; Segnaletica orizzontale: GIALLA (CLASSE Y2)

- Vertice 1: X=0,494 - Y=0,427,

- Vertice 2: X=0,345 - Y=0,455,

- Vertice 3: X=0,465 - Y=0,335,

- Vertice 4: X=0,427 - Y=0,483;

Note: Le classi Y1 e Y2 di segnaletica orizzontale gialla si riferiscono rispettivamente alla segnaletica orizzontale permanenti.

Riferimenti normativi:

Legge 7.12.1999, n. 472; Legge 24.11.2006, n. 286; Legge 27.12.2006, n. 296; Legge 2.4.2007, n. 40; D.P.R. 16.12.1992, n. 495
D.Lgs. 30.4.1992, n. 285; UNI 10828; UNI EN 1436; UNI EN 1790; UNI EN 1824; UNI ENV 13459-1; UNI EN 13212; UNI
11154; UNILEN 12802; UNL EN 13197; UNILEN 13212; UNI EN 1463-2; UNI EN 1871.

01.04.R02 Resistenza al derapaggio

Qualita della resistenza al derapaggio (SRT) della superficie stradale bagnata misurata sulla base dell’attrito a bassa velocita
esercitato da un cursore di gomma sulla superficie stessa, abbreviata nel seguito in SRT.

Prestazioni:

I requisiti specificati riguardano principalmente le prestazioni della segnaletica orizzontale durante la sua durata di vita funzionale. I
requisiti sono espressi attraverso diversi parametri che rappresentano diversi aspetti prestazionali della segnaletica orizzontale e, per
alcuni di questi parametri, in termini di classi di prestazioni crescenti. La durata di vita funzionale dipende dalla durata lunga o
breve della segnaletica orizzontale, dalla frequenza del passaggio di veicoli sulla segnaletica orizzontale (per esempio nel caso dei
simboli sulla carreggiata rispetto alle linee laterali), dalla densita del traffico, dalla ruvidita della superficie stradale e da aspetti
relativi alle condizioni locali, quali, per esempio, 1'uso di pneumatici antighiaccio con mserti metallici in alcuni Paesi. Le classi
prevedono 'attribuzione di prioritd diverse al vari aspetti delle prestazioni della segnaletica orizzontale a seconda di particolari
circostanze.

N%ﬁ%‘?ﬂfﬁimﬁ%iﬁﬂi)%ﬁﬁ%ﬁ@“i di prestazioni alte per due o pih parametri contemporaneamente.

Il valore della resistenza al derapaggio, espresso in unitd SRT, deve essere conforme a quello specificato nella tabella 7 (UNI EN
1436). L'apparecchiatura di prova & costituita da un pendolo oscillante provvisto di un cursore di gomma all'estremitd libera. Viene
misurata la perdita di energia causata dall'attrito del cursore su una lunghezza specificata della superficie stradale. Il risultato &
espresso in unitd SRT.

Tabella 7 (Classi di resistenza al decapaggio)

- Classe: S0 - Valore SRT minimo: Nessun requisito;

- Classe: S1 - Valore SRT minimo: S1 SRT »>=45;

- Classe: 82 - Valore SRT minimo: S1 SRT »>= 50,

- Classe: 83 - Valore SRT minimo: S1 SRT »>= 55;

- Classe: 54 - Valore SRT minimo: S1 SRT >= 60,

- Classe: S5 - Valore SRT minimo: §1 SRT >= 65.

Riferimenti normativi:

Legge 7.12.1999, n. 472; Legge 24.11.20006, n. 286; Legge 27.12.2006, n. 296; Legge 2.4.2007, n. 40; D.Lgs. 30.4.1992, n. 285;
DPR. 16.12.1992, n. 495; UNI 10828; UNI EN 1436; UNI EN 1790; UNI EN 1824; UNI ENV 134509-1; UNI EN 13212.

01.04.R03 Retroriflessione

Pagina 25



Manuale di Manutenzione

Rappresenta la riflessione espressa in valori, per gli utenti della strada, della segnaletica orizzontale bianca e gialla in condizioni di
illuminazione con i proiettori dei veicoli.

Prestazioni:

I requisiti specificati riguardano principalmente le prestazioni della segnaletica orizzontale durante la sua durata di vita funzionale. [
requisiti sono espressi attraverso diversi parametri che rappresentano diversi aspetti prestazionali della segnaletica orizzontale e, per
alcuni di questi parametri, in termini di classi di prestazioni crescenti. La durata di vita funzionale dipende dalla durata lunga o
breve della segnaletica orizzontale, dalla frequenza del passaggio di veicoli sulla segnaletica orizzontale (per esemipio nel caso dei
simboli sulla carreggiata rispetto alle linee laterali), dalla densitd del traffico, dalla ruvidita della superficie stradale e da aspetti
relativi alle condizioni locali, quali, per esempio, 1'uso di pneumatici antighiaccio con inserti metallici in alcuni Paesi. Le classi
prevedono 'attribuzione di prioritd diverse al vari aspetti delle prestazioni della segnaletica orizzontale a seconda di particolari
circostanze.

Nﬂ%ﬁmfﬁim&%ﬁg‘ij%ﬁﬁﬁﬁﬁ@“i di prestazioni alte per due o pil paramefri contermporaneaiente.

Per misurare la retroriflessione in condizioni di illuminazione con 1 proiettori dei veicoli si deve utilizzare il coefficiente di
luminanza refroriflessa R L. La misurazione deve essere espressa come med/(in2 1x). In condizioni di superficie stradale asciutta, la
segnaletica orizzontale deve essere conforme alla tabella 2, mentre, in condizioni di bagnato, deve essere conforme alla tabella 3 e,
in condizioni di pioggia, alla tabella 4.

Nota: il coefficiente di luminanza retroriflessa rappresenta la luminositd di un segnale orizzontale come viene percepita dai
conducenti degli autoveicoli in condizioni di illuminazione con i proiettori dei propri veicoli (UNL EN 1436).

Tabella 2 (Classi di RL per segnaletica orizzontale asciutta)

Tipo e colore del segnale orizzontale: PERMANENTE BIANCO

- Classe: RO; Coeff. Min. di laminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: Nessun requisito;

- Classe: R2; Coeff. Min. di laminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: RL >= 100;

- Classe: R4; Coeff. Min. di laminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: RL >= 200;

- Classe: R5; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: RL >= 300; Tipo e colore del segnale orizzontale:
PERMANENTE GIALLO

- Classe: RO; Coeff. Min. di laminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: Nessun requisito;

- Classe: R1; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: RL >= 80;

- Classe: R3; Coeff. Min. di laminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: RL >= 150;

- Classe: R5; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: RL >= 200; Tipo e colore del segnale orizzontale:
PROVVISORIO

- Classe: RO; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x))]: Nessun requisito;

- Classe: R3; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: RT >= 150;

- Classe: R5; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: RT, >= 300;

Note: La classe RO si applica quando la visibilita della segnaletica orizzontale & ottenuta senza retroriflessione in condizioni di
illuminazione con i proiettori dei veicoli.

Tahella 3 (Classi di RL per segnaletica orizzontale in condizioni di bagnato)

Condizioni di bagnato: Come si presenta 1 min. dopo "inondazione della superficie con acqua (¥)

- Classe: RWO0; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m2 1x)]: Nessun requisito;

- Classe: RW1; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/{m2 1x)]: RL >=23;

- Classe: RW2; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m?2 1x)]: RL >= 35;

- Classe: RW3; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(m?2 1x)]: RL >= 50;

Note: La classe RWO riguarda situazioni in cui questo tipo di retroriflessione non & richiesta per ragioni economiiche o
tecnologiche.

(*) Tale condizione di prova deve essere creata versando acqua chiara da un secchio di capacitd pari a circa 10 1 e da un'altezza di
circa 0,5 m dalla superficie. L'acqua deve essere versata in modo uniforme lungo la superficie di prova in modo tale che 1area di
misurazione e 'area circostante siano temporaneamente sommerse da un'ondata d'acqua. 11 coefficiente di luminanza retroriflessa R
L in condizioni di bagnato deve essere misurato alle condizioni di prova 1 min dopo aver versato l'acqua.

Tabella 4 (Classi di RL per segnaletica orizzontale in condizioni di pioggia)

Condizioni di bagnato: come si presenta dopo almeno 3 min. di esposizione durante una precipitazione uniforme di 20mimvh (%)

- Classe: RRO; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(mm2 1x)]: Nessun requisito;

- Classe: RR1; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(mm2 1x)]: RL >= 235;

- Classe: RR2; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(mm2 1x)]: RL >= 35;

- Classe: RR3; Coeff. Min. di luminanza retroriflessa RL [med/(mm2 1x)]: RL >= 50;
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NOTE: La classe RRO riguarda situazioni in cui questo tipo di retroriflessione non & richiesta per ragioni economiche o
techologiche.

(**) Tali condizioni di prova devono essere create utilizzando acqua chiara e simulando una cascata senza foschia né nebbia di
intensitd media pari a (20 £ 2 ) mm/h su un'area due volte pin larga del campione e non meno di 0,3 m e il 25% pih lunga dell’area
di misurazione. Lo scarto fra l'intensitd minima e l'infensitd massima della cascata non deve essere maggiore del rapporto di 1 a 1,7.
Le misurazioni del coefficiente di luminanza retroriflessa RL in condizioni di pioggia devono essere effettuate dopo 5 min di
ploggia continua e durante la precipitazione di questultima.

Riferimenti normativi:

Legge 7.12.1999, n. 472; Legge 24.11.20006, n. 286; Legge 27.12.2006, n. 296; Legge 2.4.2007, n. 40; D.Lgs. 30.4.1992, n. 285;
DP.R. 16.12.1992, n. 495; UNI 10828; UNI EN 1436; UNI EN 1790; UNI EN 1824; UNI ENV 13439-1; UNI EN 13212.

01.04.R04 Riflessione alla luce

Rappresenta la riflessione espressa in valori, per gli utenti della strada, della segnaletica orizzontale bianca e gialla in condizioni di
luce diumna e di illuminazione artificiale.

Prestazioni:

I requisiti specificati riguardano principalmente le prestazioni della segnaletica orizzontale durante la sua durata di vita funzionale. I
requisiti sono espressi attraverso diversi parametri che rappresentano diversi aspetti prestazionali della segnaletica orizzontale e, per
alcuni di questi parametri, in termini di classi di prestazioni crescenti. La durata di vita funzionale dipende dalla durata lunga o
breve della segnaletica orizzontale, dalla frequenza del passaggio di veicoli sulla segnaletica orizzontale (per esemipio nel caso dei
simboli sulla carreggiata rispetto alle linee laterali), dalla densitd del traffico, dalla ruvidita della superficie stradale e da aspetti
relativi alle condizioni locali, quali, per esempio, 1'uso di pneumatici antighiaccio con inserti metallici in alcuni Paesi. Le classi
prevedono 'attribuzione di prioritd diverse ai vari aspetti delle prestazioni della segnaletica orizzontale a seconda di particolari
circostanze.

Nﬂ%ﬁmfﬁim&%ﬁg‘ij%ﬁﬁﬁﬁﬁ@“i di prestazioni alte per due o pil paramefri contemporaneaiente.

Per misurare la riflessione alla luce del giorno o in presenza di illuminazione stradale si deve utilizzare il coefficiente di luminanza
in condizioni di illuminazione diffusa Qd. La misurazione deve essere espressa in med/(m [x). In condizioni di superficie stradale
asciutta, la segnaletica orizzontale deve essere conforme alla tabella 1 (UNI EN 1436). Il coefficiente di luminanza in condizioni di
illuminazione diffusa rappresenta la luminositd di un segnale orizzontale come viene percepita dai conducenti degli autoveicoli alla
luce del giorno tipica o media o in presenza di illuminazione stradale.

Tabella 1 (Classi di QD per segnaletica orizzontale asciutta)

Colore del segnale orizzontale: BIANCO Tipo di marito stradale. ASFALTO

- Classe Q0; Coeff. di luminanza min. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/(1m 1x)]: Nessun requisito;

- Classe Q2; Coeff. di luminanza min. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/{(m Ix)]: Qd >= 100;

- Classe Q3; Coeff. di luminanza min. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/(m 1x)]: Qd >= 130; Tipo di manto stradale.
CEMENTO

- Classe Q0; Coeff. di luminanza min. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/(m 1x)]: Nessun requisito;

- Classe Q3; Coeff. di luminanza min. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/(m 1x)]: Qd >= 130;

- Classe Q4; Coeff. di luminanza min. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/(m 1x)]: Qd >= 160; Colore del segnale
orizzontale: GIALLO

- Classe Q0; Coeff. di luminanza min. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/(1n 1x)]: Nessun requisito;

- Classe Q1; Coeff. di luminanza min. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/(1n 1x)]: Qd == 80;

- Classe Q2; Coeff. di luminanza niin. in condizioni di illuminazione diffusa Qd [med/(m 1x)]: Qd >= 100.

Note: La classe QO si applica quando la visibilitd diurna si ottiene attraverso il valore del fattore di luminanza Beta.

Riferimenti normativi:

Legge 7.12.1999, n. 472; Legge 24.11.20006, n. 286; Legge 27.12.2006, n. 296; Legge 2.4.2007, n. 40; D.Lgs. 30.4.1992, n. 285;
DPR. 16.12.1992, n. 495; UNI 10828; UNI EN 1436; UNI EN 1790; UNI EN 1824; UNI ENV 13450-1; UNI EN 13212.

L'Unita Tecnologica ¢ composta dai seguenti Elementi Manutenibili:

201.04.01 Iscrizioni e simboli

201.04.02 Strisce longitudinali
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“(01.04.03 Strisce trasversali
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Iscrizioni ¢ simboli

Unita Tecnologica: 01.04
Segnaletica stradale orizzontale

Si tratta di segnali realizzati mediante 'applicazione di vemici e/o plastiche adesive preformate sulla pavimentazione al fine di
regolamentare il traffico.Le iscrizioni devono essere di colore bianco ad eccezione di alcuni termini (BUS, TRAM e TAXI, ecc.) che
devono essere invece di colore giallo. Inoltre esse si diversificano in funzione del tipo di strada.

ANOMALIE RISCONTRABILI

01.04.01.A01 Usura

CONTROLLI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.04.01.C8I Controllo dello stato

Cadenza: ogni 6 mesi

Tipologia: Controllo

Controllare periodicamente le condizioni e l'integritd dei segnali. Controllare l'aspetto cromatico ed in particolare la consistenza dei
colori corrispondenti alle diverse simbologie. Controllare l'efficienza della segnaletica ed in particolare la visibilitd in condizioni

diverse (diurne, notturne, con luce artificiale, con nebbia, ecc.). Confrollare la disposizione dei segnali in funzione della disciplina di
circolazione dei veicoli e comungue nel rispetto del Nuovo Codice della Strada.

Risorse necessarie

unitd
Nr DESCRIZIONE di | Qumtita | FRELZO IR
misura UNITARIO TOTALE
1 |operaio specializzato 1 1,00 39,21 39,21
Importo Totale 39,21

MANUTENZIONI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.04.01.101 Rifacimento dei simboli

Cadenza: ogni anno

Rifacimento dei simboli e delle iscrizioni mediante ridefinizione delle sagome e dei caratteri alfanumerici con applicazione di
materiali idonei (vernici, vernici speciali, materiali termoplastici, materiali plastici indurenti a freddo, linee e simboli preformati,
ecc.).

Ditte specializzate: Specializzati vari.

Risorse necessarie

unitd
Nr DESCRIZIONE di | Quanina | RRLZO PREZZO
misura UNITARIO TOTALE
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1 |operaio qualificato ora 5,00 36,60 183,00
2 |Vernice kg 10,00 8,00 20,00
Importo Totale 263,00

Strisce longitudinali

Unita Tecnologica: 01.04

Segnaletica stradale orizzontale

Le strisce longitadinali hanno la funzione di separare 1 sensi di marcia e/o le corsie di marcia e per la delimitazione delle carreggiate
attraverso la canalizzazione dei veicoli verso determinate direzioni. La larghezza minima della strisce longitudinali, escluse quelle di
margine, & di 15 cm per le autostrade e per le strade extraurbane principali, di 12 cm per le strade extraurbane secondarie, urbane di
scorrimento ed urbane di quartiere ¢ 10 cm per le strade locali. Le strisce longitudinali si suddividono in: strisce di separazione del
sensi di marcia, strisce di corsia, strisce di margine della carreggiata, strisce di raccordo e strisce di guida sulle intersezioni. Le
strisce longitudinali possono essere continue o discontinue. Le strisce vengono realizzate mediante l'applicazione di vernici pittura

con o senza l'aggiunta di microsfere di vetro.

ANOMALIE RISCONTRABILI

01.04.02.401 Usura

CONTROLLI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.04.02.C0I Controllo dello stato

Cadenza: ogni 6 mesi
Tipologia: Controllo

Controllare periodicamente le condizioni e l'integrita delle linee. Controllare T'aspetto cromatico ed in particolare la consistenza dei
colori cormispondenti alle diverse simbologie. Controllare 'efficienza della segnaletica ed in particolare la visihilitd in condizioni
diverse (diurne, notturne, con luce artificiale, con nebbia, ecc.). Controllare la disposizione dei segnali in funzione della disciplina di

circolazione dei veicoli e comungue nel rispetto del Nuovo Codice della Strada.

Risorse necessarie

unita
PREZZC PREZZO
Nr DESCRIZIONE di Quantita
isura UNITARIO TOTALE
1 | operaio specializzato ora 0,50 39,21 19,61
Importo Totale 19,61

MANUTENZIONI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.04.02.101 Rifacimento delle strisce
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Cadenza: ogni anno

Rifacimento delle strisce mediante la squadratura e l'applicazione di materiali idonei (vernici, vernici speciali con l'aggiunta di
microsfere di vetro, ecc.).

Ditte specializzate: Specializzati vari.

Risorse necessarie

Nr DESCRIZIONE wélita Quantita FRIZZD ERRZZD
misura UNITARIO TOTALE
1 |operaio qualificato ora 5,00 36,60 183,00
2 |vernice kg 10,00 8,00 80,00
Importo Totale 263,00

Strisce trasversali

Unita Tecnologica: 01.04
Segnaletica stradale orizzontale

Le strisce trasversali definite anche linee di arresto possono essere continue o discontinue e vengono realizzate mediante
l'applicazione di verniei pittura con o senza l'aggiunta di microsfere di vetro, entrambe di colore bianco. Le strisce continue hanno
larghezza minima di 50 cm e vengono utilizzate in prossimith delle intersezioni semaforizzate, degli attraversamenti pedonali
semaforizzati ed in presenza dei segnali di precedenza. Le strisce discontinue vanno usate in presenza dei segnali di precedenza. In
particolare: la linea di arresto va tracciata con andamento parallelo rispetto all'asse della strada principale, la linea di arresto deve
essere realizzata in modo tale da collegare il margine della carreggiata con la striscia longitudinale di separazione dei sensi di
marcia.

Per le strade prive di salvagente od isola spattitraffico, la linea dovra essere raccordata con la striscia longitudinale continua per una
lunghezza non inferiore a 25 m e a 10 m, rispettivamente fuori e dentro 1 centri abitati, la linea di arresto, in presenza del segnale di
precedenza & realizzata mediante una serie di triangoli bianchi tracciati con la punta rivolta verso il conducente dell'autoveicolo
obbligato a dare la precedenza; tali triangoli hanno una base compresa tra 40 e 60 cm ed un'altezza compresa tra 60 ¢ 70 cm. In
particolare: base 60 ed altezza 70 em su strade di tipo C e D; base 50 e altezza 60 cm su strade di tipo E; base 40 e altezza 50 su
strade di tipo F. La distanza tra due triangoli & pari a circa la meta della base. In prossimitd delle intersezioni regolate da segnali
semaforici, la linea di arresto dovrd essere tracciata prima dell'attraversamento pedonale e comungue ad una distanza di 1 m da
quest'ultimo.

ANOMALIE RISCONTRABILI

01.04.03.401 Usura

CONTROLLI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.04.03.C81 Controllo dello stato
Cadenza: ogni 6 mesi
Tipologia: Controllo

Controllare periodicamente le condizioni e l'integrita delle linee. Controllare I'aspetto cromatico ed in particolare la consistenza dei
colori corrispondenti alle diverse simbologie. Controllare 1'efficienza della segnaletica ed in particolare la visibilita in condizioni
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diverse (diurne, notturne, con luce artificiale, con nebbia, ecc.). Controllare la disposizione dei segnali in funzione della disciplina di

circolazione dei veicoli e comungue nel rispetto del Nuovo Codice della Strada.

Risorse necessarie

uniti

Nr DESCRIZIONE di Quantita FRBZZ0 BREZZ0.
misura UNITARIO TOTALE
1 |operaio qualificato ora 5,00 36,60 183,00
Importo Totale 183,00

MANUTENZIONI ESEGUIBILI DA PERSONALE SPECIALIZZATO

01.04.03.101 Rifacimento delle strisce

Cadenza: ogni anno

Rifacimento delle strisce mediante la squadratura e l'applicazione di materiali idonei (vernici, vernici speciali con l'aggiunta di

microsfere di vetro, ecc.).

Ditte specializzate: Specializzati vari.

Risorse necessarie

Nr DESCRIZIONE wélita Quantita PREZZO PREZZO
P — UNITARIO TOTALE
1 |operaio qualificato ora 5,00 36,60 183,00
2 |vernice kg 10,00 8,00 80,00
Importo Totale 263,00
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